Primerjalni test vitlov

Pri avstrijski reviji Der fortschrittliche
Landwirt so izvedli primerjalni test vitlov.
Za motorno zago je vitel najbolj razsir-
jen stroj v gozdu. Ker je tudi tu razvoj
zelo hiter, so se odlo¢ili ponoviti test, ki
so ga izvedli pred nekaj leti. Takrat se je
pokazalo, da vitli pogosto uporabniku ne
zagotavljajo tistega, kar obljublja prospekt
ali izdelovalec. Ponovni test naj bi poka-
zal tudi, ¢e so sedaj izdelovalci pri svojih
obljubah bolj realni.

Tokrat so v preskus vkljucili $esttonske
vitle. Ker slovenski izdelovalci vitel vedno
bolj obvladujejo evropski trg, so bili med
deseterico kar §tirje s son¢ne strani Alp.
Trije so nastopili pod svojo blagovno
znamko, eden pa $e pod tujim imenom.
Seveda je taksen test zanimiv tudi za nage
bralce, zato ga na kratko povzemamo.

Kriteriji za izbiro

Vle¢nassila

Pri hidravli¢nih vitlih vle¢no mo¢ dolo-
¢a nastavitev hidravlicnega ventila. Ta
mora biti tovarni$ko nastavljena in ventil
zaplombiran, saj spreminjanje nastavitev

Za dobro navijanje Zi¢ne vrvi na boben
naj bo razmerje med visino gornjega
Skripca (A) in Sirino bobna (B) ¢im vecje.

. Gga)gvliiviviri 4/11

hidravli¢nega ventila lahko mocno pove-
¢a vle¢no mog, ki preseze konstrukcijsko
zmogljivost vitla in lahko pride do raznih
lomov ali trganja vrvi. Ker je vle¢no moc¢
pri hidravli¢nih vitlih moZno enostavno
povecati, se marsikateri domaci mojster
loti tega opravila. Seveda pa s tem izgu-
bi garancijo ter izpostavlja stroj in sebe
poskodbam. Zato tovrstne dejavnosti
odsvetujemo. Sesttonski vitel torej lahko
obremenimo najvec s 6 tonami in za delo
v kmeckem gozdu to obic¢ajno tudi zado-
$¢a. Kdor potrebuje mocnejsi vitel, naj
raje nabavi osem- ali desettonskega in
nikar ne »frizira« Sesttonskega. Za delo
v kmeckem gozdu v glavnem zados$cajo
vitli z vle¢no silo 5-6 ton. Seveda pa mora
biti velikosti in mo¢i vitla prilagojen tudi

Dvojno dno
sidrne deske
zrazlicnim
nagibom s
konico iz posebej
kakovostnega
jekla omogoca
dobro sidranje
vitla na tla.

Poloznejsi zakljucek sidrne deske za lazje
rampanje hlodov.

vle¢ni traktor. Nekje v povprecju velja,
da rabimo za vsako tono vlecne sile vitla
10 kW moc¢i traktorja. Za $esttonskega je
torej potreben traktor s 60 kW (okoli 80
KM). Pomembna je tudi masa traktorja.

Za delo v strminah je pomembno tudi,
kaksno vle¢no moc¢ vitel razvije pri navi-
janju zi¢ne vrvi na skoraj polni boben. V
strminah obicajno vla¢imo les k cesti in
na zadnjih metrih je potrebno pogosto
premagati vecji naklon obcestne brezine.
Vlecna sila vitla pa je najvedja takrat, ko
je najmanj zice navite na bobne. Pri navi-
janju zadnje plasti vrvi se vle¢na sila vitla
zniza pod polovico najvecje. Tu so se slo-
venski vitli kar dobro izkazali: Krpanov
je razvil $e 50 % vlecne sile, Tajfunov in
Uniforestov pa 45 %. Za primerjavo sta
KMB (31 %) in Maxwald (39 %) tu precej
zaostajala.

Sidrna deska

Mnenja o tem, kaksna naj bi bila sidrna
deska na vitlu, se precej razlikujejo. Ker
opravlja deska ve¢ funkcij, so tudi zahteve
do nje razli¢ne, odvisno od tega, katera
funkcija nam je pomembnejsa. Naloga
deske je predvsem zagotavljanje stabilno-

Strmejsa sidrna deska zagotavlja vecjo
stabilnost pri privlacevanju bremena.

Upravljanje z vitli ni vedno dovolj razumljivo prikazano:

a) Slabo,

b) srednje in

¢) dobro
o ;



sti vitlu in traktorju pri privla¢evanju bre-
mena. Naslednja naloga je dvig in nosnja
bremena pri vlaki po cesti ter rampanje
goli na kup. Sidrna deska z gornjo zasci-
tno Zi¢no nadgradnjo tudi varuje traktor
pred naletom hlodov pri vlacenju lesa po
bregu navzdol. Nenazadnje pa pride prav
tudi, kadar je potrebno poravnati kaksno
zemljisce ali razsiriti pot.

Ravno tako se razlikujejo mnenja glede
priporocene Sirine sidrne deske. Nekateri
so za §irSo od traktorja, ker na ta nacin
dosezemo najboljSo zascito traktorja in
tudi vecjo stabilnost. Drugi so za ozjo, ki
manj poskoduje drevesa pri voznji v goz-
dnem sestoju.

Razmerja

Pri vitlih je pomembno razmerje med
$irino bobna in vi$§ino gornjega $kripca
(glej sliko). Visja kot je ta vrednost, lepse
se navija vrv na boben. Med preskuganimi
vitli se je to razmerje gibalo med 1 : 6-7.
Le vitli, ki imajo poseben pripomocek za
uravnavanje vrvi pri navijanju na boben,

Tako so preskusali

Test trajne obremenitve

Pri prvem testu je najve¢ prahu med izdelovalci zbudil pre-

imajo lahko $ir$e bobne in razmerje okoli
1:3.

Ravno tako je pomembno razmerje
med premerom bobna in debelino vrvi.
Najprimernej$a je vrv, katere debelina
znas$a 1/14 premera bobna. Pri vitlih z
majhnim premerom bobna pogosteje pri-
haja do poskodb vrvi, res pa taksen boben
omogoca vecjo vlecno silo, vsaj pri odviti
VIVi.

Pomembne je tudi kot oziroma odmik
kardanske gredi od idealne smeri. Kadar
je priklju¢na gred vitla preve¢ oddaljena
od idealne linije do priklju¢ne gredi trak-
torja, lahko hitro pride do poskodb kar-
danske gredi. Se zlasti, ¢e je med obema
priklju¢nima gredema majhna razdalja in
zato kardanska gred kratka.

Upravljanje
Sodobni vitli imajo praviloma elektro-
hidravliécno upravljanje, najpogosteje

tudi daljinskega. Vsi vitli na testu so bili
upravljani preko kabelskega prikljucka,
za daljinsko je potrebno doplacati (od 400

evrov naprej). Z daljinskim upravljanjem
povecamo storilnost dela za 20 do 30 %
in se tako stro$ek sorazmerno hitro povr-
ne. Pri tem so opazili precej$nje razlike v
funkcionalnosti upravljavskih konzol.

Zavora

Je zelo pomemben del vitla, saj le dovolj
mocna zavora omogoca varno in produk-
tivno delo.

Rezultati

V preskus je bilo vklju¢enih 11 vitlov,
vendar pa Farmi ni vzdrzal trajne obre-
menitve in so ga izloc¢ili. Poleg obi¢ajnih
vitlov z veriznim pogonom bobna sta
bila vkljucena tudi dva s pogonom preko
polznega oziroma krozni¢nega gonila.
Preko tega je mozno prenasati vecje sile,
vendar pa je tudi cena precej visja, zato
se ta nacin pogona vgrajuje predvsem v
profesionalne vitle.

skus trajne obremenitve vitla. V tem preskusu vitel obremeni-
jo s silo, ki jo za posamezen vitel navaja izdelovalec. Tokrat so
obremenitev nastavili na 80 % deklarirane vrednosti. Vitel pa je
bil obremenjen pet ur. Pri sami izvedbi so sodelovali tudi tehni-
ki vsakega izdelovalca, ki so poskrbeli za pravilno nastavitev pa
tudi optimalno vzdrzevanje vitlov.

Tudi tokrat ni $lo brez lomljenja. Tako npr. vitel Farmi Forest
10JL 60T tega testa ni prestal. Pretrgala se je veriga, veckrat tudi
pletenica in poskodovani so bili lezaji na bobnu.

Meritve

V tem delu so pri vsakem vitlu izmerili najvecjo vle¢no silo,
silo, pri kateri spusti sklopka ali zavora. Zavorno silo so postavi-
li na 1,23-kratno vrednost najvecje vle¢ne sile. Zavora je morala
to silo zdrzati v dalj$em obdobju.

Prakticni preskus

Za prakti¢ni preskus so izbrali gozd, v katerem so lahko pre-
verili delovanje vitlov v najbolj pogostih prakti¢nih situacijah.
Z vsakim vitlom so »testno stezo« obdelali veckrat. Za vecjo
primerljivost so bile naloge natan¢no dolocene, vsi vitli pa so
bili prikljuc¢eni na enak traktor (Steyr 9105 z gozdarsko nadgra-
dnjo). Z vsemi vitli je rokoval isti upravljavec, delo pa je ocenila
dvoclanska komisija. Kot vleka so sluzili trije debeli smrekovi
hlodi s skupno prostornino 2,5 kubi¢nega metra oziroma maso
priblizno 2 toni.

Za trajno obremenitev so uporabili testno vozilo BLT, s katerim
merijo vlecno moc traktorjev. Vitel so za dobo 5 ur obremenili
na 80 % nazivne vlecne sile.

Posebej prilagojeno orodje za merjenje sil na vitlu
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Rezultate ocenjevanja pri prakticnem delu so avtorji zbrali v preglednici.

Vrsta pogona Verizni Preko polznega gonila
Holzknecht | Igland | Interforst KMB | Krpan Maxwald | Tajfun Uniforest | Pfanzelt | Tiger
Upravljanje sklopke mehansko | mehansko | hidravlicno | hidravlicno | hidravlicno | mehansko | hidravlicno | hidravlicno | hidravlicno | hidravlicno
Relativna hitrost privlacevanja srednja hitra srednja | pocasna | srednja pocasna | srednja srednja poasna | srednja

Nastavljanje spodnjega vodila teka vrvi + + 0 + 0 0 0 0 +
Premer gornjega Skripca 3 4 0 = 0 0 0 0 = 3
Odprtine za pogled do bobna - + 0 + 0 + 0 0 - +
Izguba vlecne moci od zacetka do konca navijanja vrvi 0 0 0 - 0 - 0 0 + +
Popuscanje pod obremenitvijo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 +
DrZanje bremena med vleko 0 0 0 0 0 0 = 0 0 0
Razumljivost upravljanja + + - - 0 - 0 - + +
0Odziv vitla na ukaze (zakasnitev) - - 0 0 0 0 0 0 - 0
Priklapljanje verig + + 0 + 0 0 0 0 = 0
Menjava Zicne vrvi + 0 + 0 0 - + + + +
Vidnost manometra 0 0 + 0 + 0 + + + +
Drzalo kardanske gredi + - + - + 0 + + + +
Avtomatsko napenjanje verige + + 0 + 0 + 0 0 0
Priro¢nost podpornih nog pri odpenjanju vitla - 0 0 0 i 0 i ¥ 0 -

Ocene: + dobro, 0 povprecno, - slabo

Holzknecht HS-260 UE

Vitel je izdelek podjetja Schnitzhofer Forstgerate, ki izdeluje
vitle za profesionalno in polprofesionalno rabo, tako na verizni
pogon kot z reduktorjem. Letno izdelajo okoli 2000 vitlov, ki
jih prodajajo pod blagovnimi znamkami Holzknecht, Impos in
Hevi.

Priporocena cena: 6.000 evrov.

Tipi¢na A-konstrukcija vitla, v osnovi mehanskega, ki pa je
kasneje nadgrajen s hidravli¢nim upravljanjem. Sklopka deluje z
vrtenjem treh valjev, names$cena je za bobnom (na strani sidrne
deske), tra¢na zavora pa spredaj (pri traktorju). Za pogon bobna
skrbi dvojna veriga.

Ta vitel je bil edini opremljen z elektromotorjem za pogon
hidravlicne ¢rpalke. Za pravilno delovanje tega motorja je
potrebna dovolj mocan vir in prenos toka s traktorja (varovalka

Vitel Holzknecht z znacilno A-konstrukcijo in sidrno desko brez
dodatnih robov.
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40 A, presek voda 4 mm?2). Ker sistem ni opremljen s tlaénim
zalogovnikom, se mora tlak v hidravliénem sistemu vedno znova
ustvariti pri vsakem upravljavskem ukazu. To pa pomeni doloce-
no zakasnitev pri delovanju; npr. od pritiska gumba za vleko pa
do dejanskega zacetka vleke mineta priblizno dve sekundi.

Za trajni preskus obremenitve je bil vitel opremljen z 11 mm in
80 m dolgo ter dvema 12 mm in 70 m dolgima jeklenicama. Z
11 mm vrvjo je lazje ravnati, a je za to kategorijo vitla nekoliko
preslaba. Pretrgala se je Ze po eni uri obremenitve. Nadomestili
0 jo z moc¢nej$o vrvjo (12 mm), ki se je v nadaljevanju presku-
sa le enkrat pretrgala. Med trajanjem obremenitve so morali
zamenjati plasti¢no vodilo na napenjalcu verige. Ob zakljucku
obremenitvenega testa je bilo to vodilo spet obrabljeno in so ga
morali ponovno zamenjati pred nadaljevanjem prakti¢nega testa
z delom v gozdu.

Odvijanje in navijanje vrvi na boben je bilo nekje v povpreéju
za vitle brez posebnega pripomocka za uravnavanje navijanja.

Igland 60 HB

Je specializiran izdelovalec strojev za gozdarstvo. Poleg vitlov
izdelujejo gozdarske prikolice, dvigala in procesorje. Pri vitlih
lahko izbiramo med eno- in dvobobenskimi priklju¢nimi ali
tiksno prigrajenimi. Letno izdelajo okoli 3.500 vitlov.

Priporocena cena: 5.500 evrov.

Preskusani vitel je bil opremljen z mehanskim upravljanjem
sklopke, ki pa je podprto s hidravli¢nim pomikom ovalne plosce
(ekscenter). Sklopka je dvoplos¢na suha, zavora pa tra¢na. Tek
vrvilahko ro¢no enostavno nastavimo z velikim vijakom. Visoko
prenosno razmerje (1 : 6) omogoca hitro privlacevanje. S 197 cm
vi$§ine gornjega $kripca je imel Igland najvisjo tocko izhoda vrvi.
Zaradi zmanj$ane boc¢ne stabilnosti traktorja pri privlacevanju s
strani je imel vrhnji $kripec omejeno gibanje levo (25°) in desno
(35°). Pri dolgotrajni uporabi vitla za stransko privlacevanje pod
kotom, ve¢jim od omejitve, je zato prislo do moénejse obrabe



Igland ima najvisje postavljen zgorniji Skripec, zato je potrebna
previdnost pri bocni vleki. Deska ima ob bokih ojacitve.

vrvnega vodila. Zato je za stransko vleko potrebno vrv speljati
preko spodnjega $kripca, ki ga lahko namestimo na treh visinah.
Zaradi visokega razmerja med visino gornjega $kripca in $irino
bobna je imel ta vitel najugodnej$o navijanje vrvi na boben, ki
ga je dodatno izboljsal $e posebni valj, ki pritiska vrv na boben.

Hitrost navijanja vrvi je bila za prakti¢no delo veliko previsoka,
zato so vitel opremili z dodatnim prenosom. Vendar pa je na
obremenitvenem testu Ze po 45 minutah pocila veriga na tem
dodatnem prenosu. Primerno hitrost verige bi sicer dosegli z
zmanj$anjem vrtljajev motorja in priklju¢ne gredi na traktorju, a
je pri polni obremenitvi traktor pod tak§nimi pogoji dela »crko-
valg, zato so ga nadomestili z mo¢nej$im (130 KM).

Interforst SWE 6500

Interforst je vsestranski ponudnik gozdarske opreme. S tem, da
vecino strojev zanj izdelujejo drugod. Preizkusani vitel je tako
zanje izdelalo slovensko podjetje Uniforest. Letno izdelajo okoli
450 vitlov.

Priporocena cena: 5.000 evrov.

Vitel je podoben, v vec¢ini delov enak kot originalni Uniforestov
vitel 65H. Ze v osnovi je zasnovan za hidravli¢no upravljanje.
Sklopka je hidravli¢na lamelna. Prenos moci na boben opravlja
enostavna veriga. Boben je slabo viden tako s traktorskega sede-
za kot tudi od strani. Zas¢itna plocevina nad veriZnim pogonom
je slabo izvedena, nasprotno pa je zas¢ita gornjega Skripca zelo
dobra. Funkcije na upravljavski konzoli so pomanjkljivo oznace-
ne oziroma opisane.

Med trajno obremenitvijo se ni dogajalo ni¢ posebnega. Enkrat
je popustila sklopka in hidravli¢no olje je bilo potrebno doliti,
ker je raven padla pod minimum. Nato pa je po 17.987 sekundah
nenadoma pocila vrv. No, to se je dogajalo tudi pri drugih vitlih,
a to pretrganje je toliko bolj padlo v o¢i, ker je od njega prislo tri
sekunde pred zaklju¢kom peturne obremenitve.

Kljub temu se je Interforstov vitel uvrstil med bolj zanesljive
na testu.

Spodniji skripec je fiksno pric¢vrscen, tako da njegove visine ni
moZzno spreminjati.

KMB - EU 62V

Manjsi avstrijski izdelovalec vitlov, ki letno izdela okoli 200
vitlov.

Priporocena cena: 9.500 evrov.

Preskusani vitel EU 62V je zasnovan za hidravliéno upravlja-
nje. Edini med vitli z veriznim pogonom bobna je imel tudi
hidravli¢no zavoro. Za prenos moc¢i na boben sta uporabljeni
dve verigi. Relativno dolga in nezas¢itena cev za dovod olja od
zalogovnika do ¢rpalke je sicer koristna zaradi boljsega hlaje-
nja olja, vendar je zelo izpostavljena morebitnim poskodbam.
Prenosno razmerje 1 : 10 vodi do sorazmerno visoke hitrosti
navijanja vrvi. Polozen zakljucek sidrne deske pomeni slabso
sidranje deske med privlacevanjem, je pa z njo lazje rampati
hlode na kup.

Novi lastnik podjetja KMB Ze odpravlja pomanjkljivosti, ki smo

jih ugotovili.
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EU 62V je bil deklariran kot 6,5-tonski, a je bil opremljen z
11 mm jekleno vrvjo, ki se je za to mo¢ pokazala kot preslaba.
V peturnem testu obremenitve se je kar trikrat pretrgala. Je pa
menjava vrvi enostavna in hitro izvedljiva. Tudi navijanje je bilo
lepo in brez zank. Med obremenitvenim testom se je dvakrat
pretrgala tudi pogonska veriga, kar je slabse kot pri drugih pre-
skuganih vitlih. Poskodbe so se pojavljale tudi na lezajih zgor-
njega $kripca.

Krpan 6EH

Po lastnih navedbah je Krpan najvecji evropski izdelovalec
vitlov, saj jih letno izdelajo kar dobrih 8.000, od tega jih 6.000
prodajo pod lastno blagovno znamko.

Priporocena cena: 4.400 evrov.

Vitel 6EH je zasnovan za hidravli¢no upravljanje. Poleg sklop-
ke hidravlika spro$c¢a tudi tra¢no zavoro, za zaviranje pa skrbi
povratna vzmet. Razmerje med $irino bobna in vi$ino gornjega
$kripca ja bilo 1 : 7,12 in prakti¢no enako kot pri Iglandu (7,13).
Spodnji $kripec je fiksno pritrjen in mu visine ni mogoce spre-
minjati. Vitel je Ze serijsko opremljen z drzali za motorno zZago
in dva cepina.

Tovarnisko je imel vitel nastavljeno preveliko vle¢no mo¢, zato
so mu pred testom znizali tlak olja, tako da je vle¢na sila ustre-
zala deklarirani. V obremenitvenem testu se je tik pred polovico
(po 2,5 urah) strgala 11 mm debela in 80 m dolga vrv. Zamenjali
0 jo z enako in ta je zdrzala do konca preizkusa. Drugih pri-
pomb niso imeli oziroma je vitel Krpan obremenitveni test
dobro prestal. Glede na tehni¢no opremljenost in vzdrzljivost
je vitel Krpan 6EH odlicen, robusten in svojega denarja vreden
izdelek.

Med preskusanimi vitli je bil Krpan najcenejsi, po rezultatih pa
med boljsimi.
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Maxwald M2000 Premium

Maxwald izdeluje eno- in dvobobenske, priklju¢ne in vgradne
vitle. Letna proizvodnja se vrti okoli 450 kosov.

Priporocena cena: 9.900 evrov.

V osnovi je vitel M2000 mehanski vitel s hidravlicno podprto
sklopko. Edini pa je imel plo$¢no zavoro. Vitel je bil opremljen
tudi s pripomockom za pravilno navijanje vrvi na boben. Tako
se je kljub neugodnemu razmerju med $irino bobna in vi§ino
$kripca (1 : 2,78) vrv lepo in brez zank navijala. Pri menjavi vrvi
pa je potrebno nekaj ve¢ dela.

Za obremenitveni test je izdelovalec dobavil stiri jeklene vrvi
razli¢nih izdelovalcev, vse pa so bile enakih dimenzij (premera
12 mm in 70 m dolge). Prva vrv je Ze po 40 minutah bila toliko
poskodovana (splo$c¢ena), da se ni dala ve¢ navijati preko urav-
nalca navijanja, zato so jo zamenjali. Drugo vrv so pred monta-
7o mocneje namazali, ravno tako so med delovanjem mocne-
je mazali Skripec in uravnalec navijanja. Zaradi velike koli¢ine
masti na bobnu in visokih temperatur v casu testiranja je del
mascobe prodrl v sklopko. Kljub veckratnemu ¢i$¢enju in nasta-
vljanju sklopke ta ni ve¢ delovala zanesljivo in je bilo potrebno
zamenjati namascene obloge. Po zamenjavi sklopke je obremeni-
tveni test do konca potekal brez tezav. Se je pa v tem casu trikrat
strgala vrv.

: < e 5 - —_—
Vitel Maxwald M2000 je bil Ze serijsko opremljen z motorjem na
gornjem skripcu, ki skrbi za pravilno odvijanje in navijanje vrvi.

Tajfun EGV 65 AHK

Tajfun je specializiran izdelovalec vitlov in jih letno naredi
6.000 do 7.000. Vse proda pod lastno blagovno znamko. Razen
vitlov izdeluje tudi Zage za drva.

Priporocena cena: 5.500 evrov.

Vitel EGV 65 AHK je v celoti namenjen hidravliénemu upra-
vljanju. Poleg vecplos¢ne sklopke hidravlika skrbi tudi za spu-
$¢anje zavore, za zaviranje pa je zadolZena povratna vzmet.
Spodnji Skripec je fiksno prigrajen. Pri povsem dvignjenem vitlu
je zas¢itna mreza zadela v kabino traktorja. Je pa zas¢itno mrezo
moc¢ preklopiti, zato za skladi$¢enje potrebujemo manj prostora.
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Pri namescanju vrvi v spodniji skripec je potrebno odpreti
samozaporni varovalni ep.

Na straneh zas¢itne mreze so pripravljena tudi obesala za verige.
Sicer lepo izgledajo, vendar so za svoj namen le delno uporabna.
Pripombe testne ekipe je izdelovalec uposteval in jim pri novej-
$i seriji Ze izboljsal uporabnost. Vitel je Ze serijsko opremljen z
nosilcem za motorno zago in cepin.

Preizkus trajne obremenitve je potekal v zimskih pogojih pri
nizkih temperaturah. Tovarnisko vgrajen, a pletenica (12 mm in
80 m dolzine) je vzdrzala obremenitveni test brez pretrganja.

Uniforest 65H

Letno izdelajo okoli 4.500 vitlov, od teh se jih petina proda pod
tujimi znamkami.

Priporocena cena: 5.300 evrov.

Uniforest ima dobro reseno priklapljanje (in shranjevanje)
verig. Spodniji skripec pa je opremljen z magnetom, s katerim se
oprime deske in med voZnjo ne opleta naokoli.

Konstrukcija je podobna kot pri prej omenjenih vitlih in je ze v
osnovi predviden za hidravli¢no upravljanje. Sklopka je triplo§¢-
na. Zanimiv je predal za verige, kamor lahko pospravimo verige,
ki so tako zas¢itene pred blatom.

Preizkus trajne obremenitve je bil izveden poleti pri visjih tem-
peraturah. Vitel je bil tovarni$ko opremljen s 100 m dolgo vrvjo
premera 12 mm. V primerjavi z enakim vitlom (Interforst) je 20
m dalj$a vle¢na vrv povzrocila nekaj tezav pri navijanju; zlasti
proti koncu se je vrv zvijala in tvorila zanke. Priblizno na polovi-
ci testa se je pretrgala vrv. Nova je zdrzala do konca. Med samim
testom je bilo potrebno napeti pogonsko verigo in priviti nekaj
vijakov. Je pa ta vitel nato vzdrzal $e zahtevnejsi deseturni obre-
menitveni test.
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Pfanzelt 9155 S-Line

Tovarna izdeluje samo vitle na pogon z gonili, ki so namenje-
ni za profesionalno in polprofesionalno rabo. Letno jih izdelajo
okoli 400.

Priporocena cena: 9.200 evrov.

Pogon tece preko polznega gonila. Sam vitel je zelo robustnih
mer. Ima najvedji premer bobna in najmanjs$i upad vle¢ne sile pri
polnem bobnu med vsemi preskusanimi vitli. Ze serijsko je bil
opremljen z radijskim daljinskim upravljanjem. Je pa imel vitel
premajhne utore za priklapljanje verig.

Pri trajnem obremenitvenem testu se je pokazalo, da se pri
vi§jih zunanjih temperaturah olje v gonilu pregreva, zato je zanj
priporocljiv dodaten hladilnik olja. Tudi tu je vrv zdrzala polo-
vico predvidenega ¢asa in jo je bilo potrebno zamenjati z novo.
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Vitel Pfanzelt je zelo enostavnih linij in kompaktnih mer.

Tiger DSU/WHG60E

Izdelujejo samo vitle z reduktorskim gonilom za profesionalno
rabo. Letno izdelajo okoli 200 vitlov.

Priporocena cena: 21.000 evrov.

Za pogon bobna je opremljen s krozni¢nim gonilom, ki omo-
goca visok izkoristek. Boben za vrv je namescen pravokotno na
smer voznje, zato je lahko celoten vitel pomaknjen blizje trak-
torju — manjsa razbremenitev prednje osi traktorja. Med poseb-
nostmi je Se spodnji $kripec, katerega visina se nastavlja brez-
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Vitel je namenjen profesionalni rabi, zato je tudi konstrukcija
nacrtovana za vecje obremenitve. Je tudi bogato opremljen
s pripomocki za vecjo storilnost dela (npr. hidravlicni pomik
spodnjega skripca).

stopenjsko s hidravliko. Z dvakrat lomljeno sidrno desko: bolj
poloznim prvim delom in strmim zaklju¢kom dosezemo dobro
sidranje pri vleki in uc¢inkovitej$e rampanje hlodov na kup.
Tudi obremenitveni test je prestal brez vecjih tezav. Opremljen
je bil s 100 m vrvjo premera 12 mm. Vrv se sicer ni pretrgala,
se je pa toliko deformirala, da jo je bilo iz varnostnih razlogov
potrebno zamenjati 10 minut pred koncem testa. Sicer pa je vitel
DSU/WHG60E namenjen profesionalnemu delu in izpolnjuje

visoke zahteve.
(po Der Fortschrittliche Landwirt, Forst spezial)






